Tale ved Transportkonferencen den 3. oktober 2008

Overskrift: ”Sikre Rastepladser – sådan ser verden ud”

Mine damer og herrer !
Jeg vil gerne indlede med at takke for det store fremmøde – det beviser jo ganske tydeligt, at dette er en alvorlig sag, som også politikerne her i Danmark bør få øjnene op for.
Jeg har de sidste 3-4 år arbejdet intensivt med hele problematikken omkring sikkerhed på rastepladser, som politisk assistent for Anne E. Jensen. Jeg sidder som formand for den danske baggrundsgruppe, som Anne E. Jensen har nedsat til at rådgive hende omkring rastepladsproblematikken – med denne gruppe har vi samtidig samlet alle direkte berøte parter om et bord, så Danmark kan tale med én stemme. 
På vegne af baggrundsgruppen kan jeg sige, at der er rigtig meget at tage fat på – i Danmark – ja …. i hele Europa.
Lad mig nævne nogle tal fra Tyskland, som klart viser, hvilken enorm udfordring vi står over for:
· Godsmængden i Tyskland vil frem til 2015 stige med 64% - frem til år 2020 med 84% (beregninger fra det tyske transportministerium);

· Beregningerne viser yderligere, at der alene i Tyskland mangler 14.000 parkeringspladser til lastbiler;

· Behovet for parkeringspladser vil stige i takt med godsmængden – og i år 2015 vil der mangle ca. 25.000 pladser;

Det er store tal – og det er kun toppen af isbjerget. 
Der mangler også mange parkeringsarealer til lastbiler i Danmark. Man behøver bare køre en tur på motorvejsnettet om aftenen for at se, at lastbilerne holder lovligt og ulovligt på kryds og tværs.

Vi må konstatere, der er et enormt behov for nye rastepladser – og SIKRE rastepladser. Hver 6. chauffør har været overfaldet eller oplevet forsøg på eller fået frarøvet sit gods mindst 1 gang. Det viser en undersøgelse, som blev lavet for et par år siden. 
Nye tal fra Forsikringsbranchen viser også, at tyveri fra lastbiler i Danmark er steget med 80 % fra 2007-2008 (første kvartaler). Samtidig er antallet af de tyvekoster, som bliver fundet igen stærkt faldende. Dette tyder på, at der er tale om velorganiseret kriminalitet. I samme periode har svenskerne indført nye metoder i kampen mod disse organiserede tyverier, som man må formode, at østeuropæiske bander står bag. Dette har ført til et markant fald i godstyverier i Sverige - men altså også den voldsomme stigning i Danmark.

Svenskerne har tilsyneladende fundet en delløsning, og deres tiltag vil Kriminalpolitiet fra Sverige fremlægge senere i dag.
Så den stadig stigende overfaldsrate og de strenge køre-/hviletidsregler gør, at vi må tænke anderledes, kreativt og samtidig vække vore landspolitikere. For det går ikke længere.

Anne E. Jensen har i Europa-Parlamentet taget en række initiativer siden 2005 for at sætte gang i processen for flere og sikre rastepladser.

Således har Europa-Parlamentet i år 2005 på initiativ af Anne E. Jensen vedtaget et pilotprojekt for etablering 5 sikre rastepladser. Disse er placeret med 2 i Tyskland, 1 i Frankrig, 1 i Belgien og 1 i England. De første 2 pladser er taget i brug – den ene: rastepladsen i Valenciennes, Frankrig (ligger direkte ved motorvejen 100 km syd for Bruxelles) har en kapacitet på 200 sikre pladser. Det er en indhegnet, overvåget og 24-timers bemandet sikker rasteplads. Deres nyeste tal viser, at de har en belægning på 85 ud af 200 pladser i gennemsnit. Og man forventer det vil være stigende – jo hurtigere det taler sig rundt, at en sådan plads findes.
2. fase i pilotprojektet er en certifiseringsordning for 70 rastepladser i hele Europa. EU-Kommissionen og et konsortium med navnet ”LABEL” er blevet enige om kriterierne for arbejdet. De går i gang nu – og igennem en 2-årig fase skal der rådgives og understøttes hos rastepladser i hele EU – forhåbentlig også rastepladser i Danmark.

Ydermere er der bevilliget 3,5 mill. Euro fra Parlamentet til et nyt pilotprojekt i de Baltiske Lande. Her ønsker man etableret sikre rastepladser ved grænseovergangene til Rusland.

I det hele taget sker der meget i det baltiske område og Finland. Finland er gået aktivt ind i processen – og har igangsat en større udredning, som skal udpege de områder, hvor rastepladserne kan placeres hos dem – og Rusland skulle også være involveret.

Der er etableret en Østersø-gruppe, som har til formål at sikre en glidende og fornuftig transport-korridor mellem de enkelte lande. Ét af punkterne er ”Sikre Rastepladser”.

I Tyskland har regeringen i Berlin præsenteret en Masterplan for trafikinvesteringer (samlet i rapporten ”Güterverkehr & Logistik”). Heraf fremgår, at regeringen planlægger alene at anvende 250 mill. Euro til sikre rastepladser over de næste 7-10 år – heraf skal de 35 mill. investeres i år. Delstaten Baden-Württemberg vil de kommende år selv bidrage med 70 mill. euro i udbygning og nyanlæg af tank- og rastepladser. 
Der arbejdes i øjeblikket hårdt på at få afsat penge på næste års EU-Budget med henblik på etablering af sikre rastepladser i Rumænien.

Som det fremgår af disse mange projekter, så har mange lande i Europa taget denne her situation alvorligt. Det er et stort skridt fremad. Men der er lang vej endnu.

Nogle eksperter påpeger, at der mindst skal etableres 250 parkeringsarealer med 15.000 sikre rastepladser rundt i hele Europa, før man dækket hele Europa ind, så disse pladser kan nås under hensyntagen til køre-/hviletidsreglerne.

Man kan altid diskutere, hvad sikkerhed er, og hvad det skal koste – men vi kommer ikke udenom, at vi skal have en EU-standard for sikre rastepladser. Denne EU-standard skal beskrive, hvad en sikker rasteplads skal indeholde. Der skal forefindes faciliteter, så chaufførerne ønsker at benytte pladserne. Den danske Baggrundsgruppe har bidraget til dette arbejde med deres bud på, hvordan en sikker rasteplads defineres og har af faciliteter – se ”Manual for Sikre Rastepladser” i mappen foran jer på bordet.

Anne E. Jensen har fået indføjet i alle pilotprojekter, at der skal være en Blå-Flag-ordning – chaufførerne skal klart vide, om det er en sikker rasteplads eller ej. Det skal være slut med en stjerne-kategorisering. Det skal være et enten eller: Enten er rastepladsen sikker – og opfylder den EU-standard, som er sat – eller også får den ikke et flag eller et andet sikkerheds-symbol.
Konsortiet bag de 5 første sikre rastepladser er i disse måneder i gang med at lave en database med oplysninger om alle rastepladser i Europa. Formålet skal være, at alle transportvirksomheder skal kunne planlægge deres transport – også med en oversigt over, hvilke pladser der er certificerede – altså sikre. Herved kan man sikre en sikker transport mellem startsted A til slutsted B.
Prisen er også en meget afgørende faktor for, om en sikker rasteplads bliver en succes. For høje priser betyder, at chaufførerne søger andre steder hen. IRU (International Railway Union) har lavet en undersøgelse, der viser, at 80% af chaufførerne parkerer, hvor det lige passer – og kun 20%, hvor deres arbejdsgiver angiver det. Disse tal skal gerne vendes om. !

Den danske baggrundsgruppe mener, at det skal være så billigt som muligt – ikke gerne over 10 Euro. Men det kommer også an på, hvad en sådan rasteplads indeholder af faciliteter. I Valenciennes koster det 18 Euro – men de første 2 timer er gratis – og man får en mad-rabatkupon på 5 Euro.

Til slut vil jeg tillade mig at komme med nogle ideer til, hvordan vi kan øge kapaciteten af rastepladser i Danmark – hentet fra de erfaringer, som vi har mødt andre steder i EU.

1. Bedre udnyttelse af de eksisterende anlæg

Jeg taler om den såkaldte ”telematisk parkering”, hvor chaufføren ved ankomst til rastepladsen angiver, hvornår han skal af sted igen næste morgen. Han bliver herefter anvist en bestemt plads i en bestemt kolonne af lastbiler. Lastbilerne er her placeret efter deres afrejsetidspunkt. Herved udnyttes pladsen optimalt – og ingen spærrer for andre. Der har kørt et succesrigt forsøg de sidste 3 år i Baden-Württemberg – her har man kunnet fordoble sin kapacitet.
Beregninger i Tyskland viser, at hvis man indfører dette på 200 af de eksisterende 430 parkeringsarealer i deres land, så vil man kunne få yderligere 10.500 pladser til lastbiler !

2. Alternative parkeringsmuligheder

Som alternative arealer kan nævnes: nedlagte kaserner, industriområder, speditioner og havneområder.

Der skal dog være visse kriterier, som skal opfyldes:

· max 3 km fra motorvejen;

· Der skal være rent, de skal være sikre og der skal være roligt;

· Der skal forefindes toiletter, badefaciliteter, og de skal være oplyst.

Man kan altid diskutere, hvad sikkerhed er, hvad det skal koste – og hvor meget sikkerhed vi egentlig har brug for. Vi fjerner ikke kriminaliteten ved at oprette sikre rastepladser – men vi gør det sværere for bander og andre overfaldsmænd at stjæle gods og biler. Og så skal vi huske, at en investering i flere rastepladser også gavner trafiksikkerheden. OG: 
Det vigtigste er, at vi skaber nogle rammer, hvor chaufførerne føler sig trygge, og hvor godset og lastbilerne ikke bliver udsat for tyveri og indbrud.

Tak for ordet.

